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ABSTRACT: 



This invention relates to a neck support for car seats having a support roll in form of a support 
cushion, a lever and a fixing device, said lever being connected by stop devices as well to the 
cushion as to the fixing device, which is fixed in such a manner to the back rest of the car seat, 
that rt can be brought and secured in several positions relatively to the back rest, in which said 
stop devices which connect the cushion to the lever are at least almost Identical to those which 
connect said lever to the fixing device. 
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Die Bifindung bezieht sich auf eine Nackeustiitze £ur 
Fahrzeugsitze, mit einem Stiitzpolster, das mittels eines 
Veistellmechanismus mit der Ruclmilebne des Fahr- 
zeug^itzes veibunden und gegeniibei deiselben in ver- 
schiedenel^gpabringj>ariinddaselbstfe5tste]lbarist s 

Bekannte Nackenstiuzen weisen zwischen der Be- 
festigungseinrichtung zur Verbindung mit dem Sitz mid 
dem Stutq[)olster eine Veistelleinrichtmig au£» welche bei 
einfacher AusbOdmig wenig stabil ist oder die bei ge^ 
niigender Stabilitat mid einfacher Verstellbarkeit kompli- lo 
ziert im Aufbau und der Fertigmig ist Sie entsprechen 
zudem oft den geforderten Sicherfadtsbestimmmigen 
nicht. 

Bin Ziel der Eifindmig ist die Schaffmig einer Nak- 
keostutze, welche trotz einfadien Aufbaus eine reidblidie i5 
Stabilitat aufweist 

Ein weiteres Ziel der Eifindung ist eine Nadcenstiit- 
ze, die sich leicht verstdlen iSsst mid trotzdem die notige 
Sicherheit biet&t 

Noch ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindmig ist 20 
die Schaffimg einer Nadcenstiitze, die sich fiir die Ver> 
wendung in jedem Fahizeugtyp eignet 

IXese Ziele lassen sidi erreichen, wenn er£aidmigs- 
gemass das Stiitzpolster mittels Arretiermedianismen an 
einem Hebel und dieser seinerseits mittels ziunindest 03 
annahemd idendschen Arretiermechanismen an einer 
Kopplungseinrichtmig, zur Verbindung mit der Sitz- 
lehne, angelenkt ist 

Eine vorteilhafte Weiterausgestaltmig der erfindung3- 
gemassen Nackenstiitze ist dadurch gekennzeichnet, dass so 
jeder Anetiermechanismus als federbelasteter Rast- 
mechanismus ausgebOdet ist mid dmx± axialen Druck 
ver- und entriegelbar ist 

Die mit der erfindungsgemassen Nackeustiitze erziel- 
t^ VorteBe li^n insbesondere daiin, dass de eine 35 
grosstmdgliche Sicherheit gj^n G^ckbriiche bietet, 
ohne schwer&Ilig zu wiiken oder schwierig zu hand- 
haben ist Die Stabilitat der Nackenstutze ist dabei, trotz 
einfachen Aufbaus der Verstelleimiditung» sehr hoch. 

Weitere Einzelheiten eigeben sich aus der Beschrei- *° 
bung einer beispielsweis^ Ausfuhrungsform der &fin- 
dung anhand der Zeichnung In dieser zeigt 

Fig. 1 eine Schragrissansicht der Nackenstutze, 
Fig. 2 einen Schnitt duich die Nack^istiitze und 45 
Fig. 3 ein Detail der Arretien^orrichtung im Schnitt 
Aus Fig, 1 ersieht man zwei kegelstumpffonnige Tei- 
le» welche an den kleineren (DeckO^chen miteinander 
verbunden sind und ein Stutq>o]ster 1 bilden. Dieses 
Stiit^olster ist mittels einer weiter unten besdiriebenen 00 
Arretiervorzichtung 4» die gleichzeitig aJs Schwenkachse 
wirkt, mit einem Hebel v^bunden, der wiedenim fiber 
dne Arretiervordchtuog 4 mit einer Kopplmigseiniich- 
tung in Wirkverbindung steht Der Auto^tz auf welchem 
die erOndungsgemasse Nackenstutze montiert wird, ist ^ 
nicht daigestellt, da er jede beliebige Form aufweisen 
kann. 

In Fig. 2 erkennt man inneihalb der Mantelflache 2 
des Stiit^olsters 1 einen Arretiermecfaanismus 4, an 
welchem der Hebel 3 gelagert ist Am anderm Ende des eo 
Hebels 3 ist ein analoger Arretiermechanismus 4 an- 
geordnet, wdcher mit einer Koppluttgseinrichtung 5 in 
V rbindung st^t, um die Nadcenstiitze mit der nicht 
dargpstellten Riidkenlehne des Fahizeugsitzes zu verbin- 
den. Die Kopplungseinrichtung 5 kann aus Klemmfedem es 
bestehen, welch auf die Ruckenldine aufgeklemmt 
werden» eventuell miter Sidierung mit Gmten, oder aber 



es kann eine Einrichtung sein, welche in speziell ausge- 
statteten Ruckenlehnen eingesteckt werden Imnn. 

Aus Fig. 3 ersieht man den Aufbau der Anetierme- 
chanismen 4, hier im Ungsschnitt derjenige zwischen 
Kopplungseinheit 5 und Hebel 3, wobei nur eine Seite 
daxg^stellt ist» da die andere synunetrisch aufgebaut ist 
Man erkennt ein Zahniad 6, das fest und unbeweglich 
mit der Kopplungseinheit 5 verbunden ist mid dessen 
Zahne mit einem inneien Zahnkranz 7 zusammenwirken. 
Dieser Zahnkranz 7 seinerseits bildet Teil einer Hulse, 
welche ihrerseits mit dem Hebel 3 solidarisch ist Da- 
dutch dass die selbe Hiilse zwei Talmlrra ny/^. aufweist 
und somit auch zwei Zahnrader 6 mit diesen im Eingriff 
stehen. ist die Nackenstiitze vor horizontaler Verdrehung 
gesichert. Wie aus der Fig. 3 hervorgeht, weist die Ver- 
zahnung 7 nur eine Breite auf, die wenig grosser ist als 
die Dicke des Zahnrades 6. Um die Zahniader 6 aber im 
Eingriff mit den Innenzahnkranzen 7 zu sichem, wirkt 
auf jedes Rad 6 eine Feder 8, die so bemessen ist, dass 
die Gleichgewichtslage der, Teil des Hebels 3 bildenden 
Hulse, dann erreicht ist wenn die Innenveizahnungen 7 
sich in der in Fig. 3 gezeigten Lage befinden. Der Hebd 
3 ist in dieser Stellung gegeniiber jeglicher Drehung ge- 
sichert Um die im Strassenverkehr geforderte Sicherheit 
bieten zu konnen, ist es lediglich wichtig. das Zahnrad 6 
sowie den Zahnkranz 7 entsprediend den zu erwarten- 
den Kraften zu dimensionieren, was selbstverstandlich 
vom verwendeten Material abhMngt 

Soli die Nackenstutze, resp. das Stiitzpolster 1 in 
horizontaler Riditimg verstellt werden, genugt es, den 
Hebel 3. entgegen der Federkrafte der Fedem 8, so zu 
verschieben, dass die Innenzahnkranze 7 seitlich aus der 
Verzahnung der Zahnrader 6 heraustreten. In dieser 
Stellung kann der Hebel dann in jede gewunschte Stel- 
lung gebiacht werden. Ist diese gefunden. wird der Hebel 
3 wieder freigegeben, worauf er durch die Fedem 8 in 
seine in Fig. 3 gpzeigte Lage zuruckgebracht wird. dJi., 
die Zahnkranze 7 gleiten in die Veizahnung der Rader 6 
nnd sichem den Hebel 3 wiederum vor jeder unbeabsich- 
tigten Drehung. 

Wie weiter oben betont sind die im Stiitzpolster 1 
befindlidien Arredervorriditungen 4 mit den oben be- 
schriebenen zumindest annahemd identisch. Unter> 
schiedlich ist logischerweise ledig^ch, dass die Zahnia^r 
6 fest und unverdrehbar mit dem Stiitqx>lster I verbun- 
den ist was mittels verschiedener bekannter Stutzpolster- 
trager erreicht werden kann. Die Verstellung des Stiitz- 
polsters 1 gegeniiber dem Hebel 3 erfo]gt in analoger 
.Weise wie die Verstellung des Hebels 3 in bezug auf die 
Kopplungseimichtung. 

Die Hohenverstellung sowie die Horizontalveistel- 
lung konnen gleidizeitig vorgenommen werden, wenn 
durch Dmck auf das Stiitzpolster 1 aDe Arretiervortidi- 
tungen 4 zu^eich ausgeriida werden. 

Trotzdem nur sdir einfach ausgebildete Schwenkach- 
sen in Form der Anetiervorriditungen 4 vorgesehen 
sind, wobei eine besondere Verein&chung darin besteht 
dass gleiche Bestandteile fiir alle Schwenk- und Arretier- 
mechanismen 4 verwendet werden konnen, trann das 
Sttit^olster 1 in weiten Grenz^ verstellt werden. Die 
Schwenkung des Hebels 3 um die mit der Riicklehne 
resp. dem Kopplungsmechanismus 5 verbundene 
Schwenkachse oder Arretiervorrichtung bewirkt wie 
oben erwahnt vorwiegend eine horizontale Verstellung 
des Stiitzpolsters 1, wogegen die Verstellung des Stiitz- 
polsters 1 um die, bezii^ch der Stiitzpolsterachse staik 
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exzentrisdie Schwenkadise oder Arretiervorrichtiing 4 
zwischen Stiit^olster 1 und Ann 3» hauptsachlich eine 
Hohenverstellung der Nackenstutze eigibt 

Es kjbnn^ audi Stiitzpolster anderer Querschnitts- 
fonn verweadet werden, z.B. Ptolsta* mit etwa recht- 
eckig^ oder quadratisch^ Querschnitt, wobei die 
Schwenkachse des Kissens beziigjidi seines Querschnitts 
stark exzentrisch angeordnet sein soli, um einen mog- 
liclist grossen VeTSteUber&ich zu eizielen. 

£s konnen aber auch em and^r» rein formschlussi- 
ger Klemmecha n ismus sowie Festst^- oder Klemm- 
jchrauben, die mittels Handradem betatigt werden. 
verwendet werden. 

Weitere Anderungen, insbesondere zur besseren An- 
passung der NadEcnstutze an die RQcklehne des 
Fahrzeugsitzes, konnen voigesehen werdoi. 

PATENTANSPRUCH 

Nackenstutze fur Fahizeugiatze. mit eJnem Stutzpol- 
ster , das mittels ^nes Verstellmechanismus mit der Ruk- 
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kenlehne des Fahrzeugsitzes verbunden ist und gegenu- 
ber derselben in verschiedene Lagen bringbar und da- 
selbst feststellbar ist» dadurch gekennzeldmet. dass das 
Stiitzpolster (1) mittels Arrctiermechanism^ (4) an ei- 
3 nem Hebel (3) und dieser seinerseits mittels Arretier- 
mechanismen (4) an einer Kopplungseioiichtung (5), zur 
Verbindung mit der Sitdehne, angdenkt ist. 

UNTERANSPRtJCEIE 

1. Nackenstutze nach Patentanspruch, dadurch 
gekennzeidmet» dass samtliche Arretiermechanismen (4) 
zumindest annkherad identisch sind. 

2. Nackenstutze nach Unteranspruch 1, dadurch ge- 
15 kennzeichnet dass jeder Arretieimechanismus (4) als 

federbelasteter Rastmedianismus ausgebildet ist und 
durdi axialm Druck ver- und entriegelbar ist 

3. Nackenstutze nach Unteranspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass jeder Arretiermechaiiismus als kraft- 

so sdiliissiger Klemmechanismus ausgebildet und mittels 
eines Klemmhd>e]s ver- und entriegelbar isL 
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